
PREDIM, journée du 31 mai 2013 

Optimod’Lyon, une coopération public/privée 

pour la mobilité urbaine et l’innovation 



Un projet de Recherche et Développement 

 Initié, organisé et coordonné par Grand Lyon 

 Réunissant 13 partenaires publics et privés 

 2 COLLECTIVITÉS : Le Grand Lyon et la Ville de Lyon 

 8 ENTREPRISES : Renault Trucks, IBM, Orange, CityWay, 

Phoenix ISI, Parkeon, Autoroutes Trafic, Geoloc Systems  

 3 ORGANISMES DE RECHERCHE : Le LET – Lyon II, le CETE 

de l’Est et le laboratoire LIRIS - Lyon I 

 

 Un projet visant à développer des services de haut niveau à 

partir de données mobilité 

 

 Objectif : soutenir les politiques publiques de mobilité 

urbaine, développer un écosystème entrepreneurial autour 

des ITS urbains 

 

 Une durée de 3 ans, un budget de 7 M€, cofinancé par les 

partenaires et l’ADEME / Investissements d’avenir 



Quelques données clés sur l’agglomération 

 Un constat commun aux grandes agglomérations 

européennes 

 220 000 voitures qui entrent chaque jour dans 

l’agglomération 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 … mais des marges de manœuvre 
 

 Taux d’occupation de la voiture pour les trajets domiciles 

/ travail = 1 : les réserves de capacité de la voiture (partagée) sont 

très importantes 

 

 58% des déplacements en voiture sont inférieurs à 3 km : 
la marge de progression du vélo est très importante sur Lyon (cf étude 

détaillées LET sur le sujet) 

Nb de 

déplacements Km 



 Assurer l’accessibilité de la ville pour les 

personnes et les marchandises 

 

 Réduire les nuisances liées à la circulation 

automobile 

 

 Réallouer l’espace public occupé par la voiture à 

d’autres usages et modes de transports 

Objectifs de la politique publique de mobilité 



 Offre : construire des alternatives crédibles à la 

voiture individuelle, structurer un urbanisme 

cohérent avec la politique de mobilité 

 

 Demande : agir sur les comportements 

 

 La mobilité de demain dépend tout autant des 

politiques publiques que de nos comportements 

quotidiens 

 Agir sur les comportements passe par l’information 

 Mesure effectuée sur certaines villes en Europe : 

plusieurs % de report modal potentiel grâce à 

l’information multimodale avec temps réel 

 

Agir sur l’offre et la demande de mobilité 



 Un outil permettant de connecter les réseaux de transports et les services de mobilité 

entre eux : si on veut des usagers multimodaux, il faut de l’information multimodale 
 

 L’offre est complexe :  Disposer de la donnée de qualité sur tous les modes et offres 

de mobilité 

 Théorique, historisée, temps réel, voire prédictive 

 VP, TC, TER, VLS, Autopartage, Covoiturage, Parking, Stationnement, … 

 

 Offrir toute l’information sur tous les modes, y compris le trafic routier 

 La cible ce sont les automobilistes ! 

 Le report modal se fera sur tous les modes et services, pas uniquement vers les TC 
 

 Culpabiliser l’usager est contreproductif : nous sommes tous des utilisateurs de tous 

les modes suivant les motifs de déplacements, et des situations 

 Au contraire, rendre attractif le report modal : objectivité de l’information 

 Rétablir la vérité sur les coûts et les temps de parcours (aujourd’hui les temps de parcours en VP 

sont sous-estimés par les systèmes, les couts quasiment absents) 

 Offrir un véritable choix : fournir différentes solutions pour aller de A à B 
 

 Un modèle économique basé à 100% sur des fonds publics : frein à l’innovation 

 Aujourd’hui, services avec faible complétude géographique, temporelle, modale 

 Habitude du tout gratuit, mais les choses bougent 
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L’information multimodale : points clés 



Comment aller d’un point A 

à un point B 

le plus rapidement

et au meilleur prix ?

Comment aller d’un point A 

à un point B 

le plus rapidement

et au meilleur prix ?

Perturbations

Le meilleur prix

Changement climatique

NeigeBouchons
Etre à l’heure

Fiable

Chercher mes enfants

RV professionnel

Quelle est la correspondance ?

Faire les courses

Prévisions

Le futur de l’information voyageur 

Vers une information 

• En temps réel 

• Tous modes 

• Tout le temps et partout 

• Pour tous 

• Par tous 



nouveaux 

systèmes 

de collecte 

temps réel 

de 

données 

mobilités 

Portail mobilité 

du Grand Lyon 

Entrepôt des 

données 

mobilité du 

territoire 

5 axes de développement 



 Constitution d’un entrepôts de données très riche 

 Tous les modes, couverture géographique maximale 

 Horizons temporels larges : données historisées, 

théoriques, temps réel, prédictives 

 Maîtrise d’ouvrage Grand Lyon, en partenariat avec 

CityWay 

 

 Développement d’un navigateur multimodal temps 

réel / GPS multimodal 

 Fonctions très avancées (toute la mobilité a 

proximité, suivi du trajet, alerte en mode push, …) 

 Maîtrise d’ouvrage CityWay, en partenariat avec GL 
 

 Réflexions sur les modèles économiques 

 Expérimentation auprès de 50 usagers (qui intègre 

aussi l’évaluation fonctionnelle, performance et 

ergonomique de l’appli) 

 Etude avec la CDC sur les modèles économiques 

Points clés du projet / Information multimodale 
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Conjuguer les besoins des usagers, des 

acteurs publics, des entreprises 

Acteurs publics - 

Politiques 

publiques

Usagers -

Besoins

Fournisseurs de 

services - Modèles 

économiques

 En milieu urbain, pour construire un modèle 

économique sur l’info voyageur, indépendant des 

fonds publics, il faut combiner les besoins de 
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ARTICULER PUBLIC ET PRIVE 

• Gestion de l’espace public
• Définition et pilotage de la 

politique de transports urbains

UsagersUsagers

Exploitants 
de réseaux

Exploitants 
de réseaux

Fret urbainFret urbain

Acteurs publics

Acteurs privés Acteurs privés 

Espace public

Partage dans le temps 
et l’espace

• Fournisseurs de solutions 
de mobilité

•Coopération
•Innovation partenariale
•Commande publique

Articuler public et privé 

 Partager la donnée : le problème c’est le manque de données. Un set de 

données urbaines complet sera toujours plus fort que des données parcellisées 

 Tester de nouveaux modèles économiques, indépendants des fonds 

publics 

 Assurer la cohérence de ces services avec les politiques publiques 

 Eviter la constitution de monopoles 

 



Les 3 piliers de la stratégie d’information déplacements au 

Grand Lyon 

Axe 1

Services d’information 

du Grand Lyon

Axe 2

Mise à disposition 

des données

Axe 3

Innovation 

partenariale

Obj. : développer une offre 

publique de base, en propre 

ou via des opérateurs privés

Obj. : Aider au foisonnement 

de services à valeur ajoutée

Obj. : Construire les 

services de demain en 

partenariat avec le secteur 

privé

Centrale de mobilité



Schéma d’ensemble de l’information voyageur : la situation actuelle 

Web 2.0 
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Schéma d’ensemble de l’information voyageur : ce que construit 

Optimod’Lyon 
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 Nos objectifs 

 Favoriser le déploiement de services de qualité, seul gage d’un financement par les 

utilisateurs de ces services 

 Mutualiser les données privées et publiques, permettant de renforcer la qualité des 

données fournies à des opérateurs de services 

 Assurer la cohérence des services déployés avec les politiques publiques 

 Eviter la formation de monopoles, destructeurs de valeur 

 Se prémunir de risques de services de mauvaises qualité par rapport à des activités 

commerciales concernées par les données mises à disposition 

 

 En conséquence, les 3 scenarii de mise à disposition selon le type de donnée 

 Open data « pur »  cela implique qu’il n’y ait pas de contrepartie et donc aucun 

contrôle 

 Fourniture gratuite avec contrôle de l’usage (par simple identification de l’utilisateur) 

 Fourniture avec redevance avec contrôle de l’usage. La redevance est nulle sauf en 

cas de position devenant monopolistique (mesures parts de marché). 

Politique de mise à disposition des données du Grand Lyon 



 De nombreuses initiatives, des changements importants à 

venir (budgets publics en baisse, innovations 

technologiques, couts des transports, …)  

 

 Dans le domaine de la mobilité, les acteurs publics 

garderont un rôle central, mais cela ne signifie pas qu’ils 

doivent tout faire 

 

 Une collaboration de tous les acteurs, publics, privés sera 

indispensable pour réussir les changements vers une 

mobilité apaisée, des villes durables et entrepreneuriales 

 

 Le positionnement des acteurs français, historiquement de 

1er plan au niveau mondial sur les transports, doit 

rapidement évoluer pour passer de l’infrastructure à 

l’optimisation des réseaux  

 

Conclusions 



MERCI DE VOTRE ATTENTION ! 
  

 

 

 

 Jean COLDEFY 

 Responsables des programmes ITS de mobilité urbaine 

 E-mail : jcoldefy@grandlyon.org  
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