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Emergence du projet (1)

> Innovation réalisée par un GIV.du COT de Paris
Rive Gauche (2004)

1dentifier les trains impactés par une perturbation

proposer des itinéraires de contournement
lister les autocaristes présents dans la région de Paris Rive Gauche

visualiser les plans des réseaux (métros, bus, RER, desserte'des
aéroports...) ;

visualiser les horaires des différentes lignes.

> Demande des COT (fin 2005)
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Exemple, soit une ligne de Tronsilien qui dessert toutes les qares de lo gare A jusqu'a lo gare I
ovec une interruption de circulotion en gare E.

Situation aotuelle :
Mouz n'owons pos connoizsance des moyvens réquliers de substitution

Moz allons emmener nos clients le plus prés possible de o gqare E. done nous rendrons terminus
tout les trains a loqare D, De 'outre cité les trains feront des navettes omnibus entre logare F

et L.
Pour nos clients se zera "I'aventure” pour joindre les qares F, &, Het 1.

Situation visée

Mous connoizzons les moyens de substitution : une ligne de bus réquliére deszert entre autre la
gare C et lo qgare F.

Mouz inwiterons nos clients 4 destination des gares F. &, H &t I a descendrs o la gare C pour

prendre |o ligne de bus afin de reqogner lo.gare F pour reprendre les traing qui font des novettes
otvhibus entre la gore F et T




Contexte Recherche en cours Projet OGESPER

Emergence du projet (2)

> Thématique de recherche (contrat CIFRE sur la base
de ce projet)

> Attentes des voyageurs (cf €tude utilisation et
perception des Outils d’Information Voyageurs)

— En cas de perturbation

e A minima une fourchette de temps d'attente pour éviter
lI'incertitude

e Une meilleure information sur les solutions de substitution

e " Quand on connait pas les trajets de contournement a
faire c’est pas €évident de savoir quel bus prendre "
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Problematique geneérale de la
vulnérabilité

e ety Les differents types
| de vulnérabilite

(Gleyze, 2005)

Discussion des interactions
performance territoriale
> des réseaux de transport
et vulnérabilité
fonctionnelle
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Question spécifigue de recherche

Importance des « points de réseau » dans le
fonctionnement du systeme de transports en commun

Role prépondérant de I’information dans la régulation
des perturbations

Dans quelle mesure ’information des voyageurs permet-
elle de participer a la régulation des situations
perturbées grace aux réorientations des voyageurs au
niveau des nceuds du réseau ?
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Le dedale des réseaux TC

Réseau de transports en commun : un « labyrinthe spatio-
temporel » (L3T)

Information influence le degré de « transparence
cognitive » dans le labyrinthe

Nceud : lieu de choix de directions dans le labyrinthe:..et
de modifications d’itinéraires lors de situations perturbées

L’information, en augmentant la
transparence, est susceptible de
modifier les trajets individuels et
donc la répartition spatiale et
temporelle des flux au niveau du
réseau
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Questions méthodologiques

MODELISATION :
- modélisation du réseau par un graphe temporisé

- représentation des voyageurs par des agents (Systeme
Multi-Agents)

Simulations

TERRAIN(s) D’ETUDE : Région Ile-de-France
principalement
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Un terrain d’étude : la région parisienne
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Questions méthodologiques

MODELISATION :
- modélisation du réseau par un graphe temporisé
- représentation des voyageurs par des agents (SMA)

Simulations

TERRAIN(s) D’ETUDE : Région parisienne principalement
Etude de différents scénarii de perturbations

PROJETS AVEC TRANSILIEN SNCF
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Le modele SIMINFO (1)

HAMPS THEORIQUES

T'héorie des graphes

T'héorie des systemes
Systemes Multi-Agents » modélisation par objets

NIVEAU D’OBSERVATION :

multi-niveaux

(indicateurs au niveau du réseau, des arcs, des nocuds,
des individus)
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Le modele SIMINFO (2)

LES MODULES
1) Prelim (Calculs préliminaires sans
perturbations)

Vulnérabilité
2) O (offre) structurelle

3) OD (offre +demande)
4) ODI (offre +demande + information)

5 ) ODIC (offre +demande +information +
capacité)

v Vulnérabilité
fonctionnelle
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SIMINFO :module ODI

Parameétres de

Graphe : arcs et Base données O/D Eléments d’infermation

. tuati diffusion de
noeuds du réseau de voyageurs concernant la situation . .
perturbée I’information

! ! ' !

1/ Calcul des plus courts chemins et affectation des voyageurs sur le réseau
2/ Déclenchement de la situation perturbée
3/ Réorientations de voyageurs en fonction de I’information diffusée

4 / Production d’indicateurs (au niveau des noeuds, des arcs, du réseau)

Evaluation des interactions Préconisations en
entre les différents matiere
parametres d’information des
voyageurs
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Travail sur des réseaux théoriques

Etude de I’'tmportance des facteurs suivants sur vulnérabilité
Degré de maillage du réseau

Forme du réseau
Hétérogénéité des axes
Diffusion (espace, temps) de I’information aux voyageurs

!

Analyse théorique, compréhension du phénomene

Premieres préconisations
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Exemples de resultat

Porte de Clignancour

Gare De La Defense

Pereire Levallois

o
. BmyetiNord Buifutes

Gare'De L Est

Pont De L ANyafides
. |

Champ De Mars TourE .

o Luxembourg ..
Javel F % % Gare De Lyon Rer B

Gare De St Cloud (e / ) . - 5 Ga.ra D'acnétér e Been
. A J ol .

. Gare Montparnasge. Royal
Boulevard \fictor L % f

Denfert Rochereau :

“Gare D'issy ValDe 5 b 4 1 Eibliotheque F, Mitt

Exemple d’itin€raire de substitution : perturbation sur la ligne
I du métro entre Argentine et gare de Lyon
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Etapes du projet OGESPEF

>Fin 2005 —mars 2006 : lancement du projet

»>Rédaction du cahier des charges
»>Mars-avril 2006 : consultation des COT

»>Avril-juin 2006 : constitution de I’équipe projet et
finalisation du Cahier des charges

> Juin-décembre 2006 : étude-finalisation du cahier des
charges

>Janvier-juin 2007 : réalisation de I’outil
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Le contenu : modules (1)

> Définition de troncons et calcul d’itinéraires
de substitution

Données avec I’ensemble des transporteurs en Ile-de-France
Moteur de recherche d’itinéraires avec interdiction de trajet sur certains

trongons

mmmmmmP- Proposition d’alternatives lors de situations perturbées du trafic
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Le contenu : modules (2)

> Définition de troncons et calcul d’itinéraires
de substitution

mmmmm- Proposition d’alternatives lors de situations perturbées du trafic

>Base de données sur les autocaristes

P> Misc en place de dessertes de substitution




Perspectives possibles

»>Déploiement plus large de ’outil

> Alimentation des médias d’information des
voyageurs




Conclusion...

Apports principaux :

intégration d’une approche quantitative au role joué par I’information
au moyen d’indicateurs spatiaux et temporels

¢valuation des conséquences de choix en matiere d*aménagement des
transports (définition de 1’offre) sur des problématiques d’exploitation

Généralisation : la régulation spatiale et temporelle d*un espace
aménagé (espace de transport) par des outils de communication

Pistes de recherche :

prendre compte circulation de 1I’information en interne (chaine de
I’information), variét€ des individus, régulation de 1’ offre




